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The seat unit (20) is fitted to a vehicle floor (22) with stop device (26). The unit consists of a seat pad 
(30) fastened to the floor, and a back rest (50) with a load-carrying rear surface and a locking member 
near its lower end. The backrest is moveable between an upright position, and a horizontal position, in 
which the load-carrying surface is also horizontal. The locking member is part of a locking unit (70). A 
connection device (80) regulates the movement of the backrest relative to the seat pad between vertical 
and horizontal positions. A roller unit rolls on the backrest, when this moves between positions. 
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(§) Umklappbarer Fahrzeugsitz 

(§) Ein Fahrzeugsitzaufbau (20) weist ein am Boden (22) 

befestig bares Sitzkissen (30) und eine Ruckenlehne (50), 

die eine beladbare hintere Flache besitzt, und ein Verrie- 

gelungsglied auf, das an der Ruckenlehne (50) in der 

Nahe des unteren Endes befesttgt ist. Die Ruckenlehne 

(50) kann zwischen einer allgemein aufrechten Sitzpositi- 

on, in der die beladbare hintere Flache sich in einer allge- 
mein nach hinten gerichteten, vertikalen Ausrichtung be- 

ftndet und das Verriegelungsglied in der Nahe eines ruck- 

wartigen Endes des Sitzkissens (30) festgehalten wird, 

und einer im wesentlichen horizontalen Ladungsauflage- 

stellung bewegt werden, in der die beladbare hintere Fla- 
che im allgemeinen horizontal nach oben gerichtet ange- 

ordnet ist und das Verriegelungsglied aus der nahe bei- 

einanderliegenden Position nach hinten versch oben wird. 

Eine Verriegelung ist am Sitzkissen befestigt und kann 

wahlweise zwischen einer Verriegelungsstellung, in der 
^ das Verriegelungsglied durch die Verriegelung in der 
^ nahe beieinanderliegenden Position zuruckgehalten wird, 

und einer Entriegelungsstellung bewegt werden, in der 
CM das Verriegelungsglied von der Verriegelung aus der 
CO nahe beieinanderliegenden Position freigegeben wird. 
^ Ein Verbindungsglied (80) verbindet die Ruckenlehne (50) 
If) mit dem Sitzkissen (30) und steuert die Bewegung der 
Uf> Ruckenlehne (50) in bezug auf das Sitzkissen (30) zwi- 
q schen der allgemein aufrechten Sitzposition und der im 
q wesentlichen horizontalen Ladungsauflageposition. tn 
^ der Nahe fhres ... 

UJ 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft Fahrzeugsitze, die sich 
zu einer im wesentlichen horizontalen Ladungsauflagepos- 
ition zusammenklappen, und sie betrifft insbesondere Fahr- 
zeugsitze, die einen maximalen Ladebereich mit einem gro- 
8en, im wesentlichen fiachen Bereich aufweisen, um La- 
dung darauf abzustellen, wenn sich der Sitz in der im we- 
sentlichen horizontalen Ladungsauflageposition befindet. 

Fahrzeuge mit mehreren Sitzen wie Vans, Minivans, 
Sportnutzfahrzeuge oder ahnliches, haben typischerweise 
mittlere Fahrzeugsitze (in der zweiten Reihe) und hintere 
Fahrzeugsitze (in der dritten Reihe), die hinter den Fahr- 
zeugsitzen des Fahrers und des Beifahrers (in der ersten 
Reihe) angeordnet sind. Die Sitze in der zweiten und dritten 
Reihe sind iiblicherwcise einzeln durch cine groBe hintere 
oder seitliche Tiir entfernbar und wieder einsetzbar, damit 
das Fahrzeug mit Ladung beladen werden kann. Das Entfer- 
nen und das Wiedereinsetzen dieser Fahrzeugsitze ist 
manchmal fur den Benutzer schwierig und der Aufwand ist 
speziell bei dem mittleren Fahrzeugsitz betrachtlich. 

Zur Losung dieses Problems sind viele Sitze der zweiten 
und der dritten Reihe und sogar einige Sitze der ersten Reihe 
von einer aufrechten Sitzposition in eine im wesentlichen 
horizontale Ladungsauflageposition einstellbar, wobei die 
Ruckseite der Ruckenlehne eine Ladungsauflageflache bil- 
det. 

ttblicherweise sind derartige Ruckenlehnen schwenkbar 
am Sitzkissen befestigt und durch eine einfache Schwenkbe- 
wegung der Lehne nach vorne iiber das Sitzkissen umlegbar. 
Durch derartige Fahrzeugsitze nach dem Stand der Technik 
ergeben sich verschiedene Probleme. 

Erstens sind die Ruckseiten der Sitze der zweiten und 
dritten Reihe in der nach vorne umgelegten Position nicht 
groB genug, um mehr als ungefahr die Halfte des Ladebe- 
reichs des Fahrzeugs abzudecken. Dies bedeutet, daB solche 
Sitze keine groBe, im wesentlichen ebene Gesamtflache bie- 
ten, um Ladung darauf abzustellen. 

Ein weiteres Problem derartiger Fahrzeugsitze in ihrer im 
wesentlichen horizontalen Ladungsauflageposition liegt 
darin, daB ublicherweise ein Zwischenraum zwischen be- 
nachbarten Sitzen in Langsrichtung vorliegt, oder in ande- 
ren Worten zwischen den Sitzen der ersten und der zweiten 
Reihe und zwischen den Sitzen der zweiten und der dritten 
Reihe. Durch diese Zwischenraume konnen beispielsweise 
beim Laden Gegenstande zwischen in Langsrichtung be- 
nachbarte Sitze fallen oder dazwischen eingeklemmt wer- 
den. Derartige Zwischenraume sind somit hochst uner- 
wunscht. 

Weiterhin liegt die Ruckseite der umgeklappten Rucken- 
lehne bei Fahrzeugen mit Fahrzeugsitzen, bei denen die 
Ruckenlehne nur iiber das Sitzkissen in die vordere Position 
geklappt wird, in einem groBen Abstand iiber den Boden des 
Fahrzeugs. Somit ist der vertikale Abstand zwischen der 
Oberflache der nach vorne geklappten Lehne und dem Fahr- 
zeugdach nicht so groB wie moglich, wodurch der verfiig- 
bare Ladungsstapelplatz zwischen der Ruckseite des umge- 
klappten Fahrzeugsitzes und dem Fahrzeugdach vermindert 
ist. Um diesen Ladungsstapelplatz zu vergrdBern, haben 
neuere Minivans Sitze in der zweiten und dritten Reihe, die 
umgeklappt eine Ladungsauflagekonfiguration mit relativ 
niedrigem Profil mit geringem Abstand zum Fahrzeugboden 
bictcn. Ein derartiger Fahrzeugsitz ist in US-Patent Nr. 
6,012,755, veroffentlicht am 11. Januar 2000 fur Hecht et al. 
fur einen klappbaren Autositz zu sehen, ein anderer derarti- 
ger Sitz ist in US 5,588,707, veroffentlicht am 31. Dezem- 
bcr 1996 fur Bolsworth et al. fiir einen Kiappsitz zu sehen. 
Bei jedem dieser Fahrzeugsitze sind die FuBe des Fahrzeug- 
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sitzes schwenkbar mit dem Sitzkissen und schwenkbar mit 
dem Boden des Fahrzeugs verbunden. Durch diese 
schwenkbare Befestigung kann die Sitzflache in eine abge- 
senkte Position in der Nahe des Fahrzeugbodens gebracht 

5 werden. Jedoch wird die Ruckenlehne bei beiden Sitzen 
nach dem Stand der Technik nur nach vorne um eine 
Schwenkachse iiber das Sitzkissen geklappt, so daB die 
Ruckseiten der Ruckenlehnen solcher Fahrzeugsitzaufbau- 
ten notwendigerweise oberhalb der oberen Ebene des Sitz- 

10 kissens liegen. Obwohl diese Anordnung gegeniiber dem 
Stand der Technik eine VergroBerung des Laderaums zwi- 
schen der oberen Flache der nach vorne geklappten Rucken- 
lehne und dem Dach des Fahrzeugs darsteilt, ist eine weitere 
VergroBerung der Ladeflache wunschenswert. 

15 Weitere Versuche zur VergroBerung des Ladevolumens 
sind in US 5,890,758, veroffentlicht am 6. April 1999 fur 
Pone et al. und US 5,979,964, veroffentlicht am 9. Novem- 
ber 1999 fur Ban et al., beschrieben, wobei die Fahrzeug- 
sitze in der zweiten und dritten Reihe manuell von ihrer auf- 

20 rechten Sitzanordnung in eine Lagerungsposition in einer 
Vertiefung im Fahrzeugboden beweglich sind. t)ber die Ver- 
tiefung wird eine getrennte Abdeckung gelegt, wodurch sich 
eine im wesentlichen flache Ebene ergibt, um Ladung darauf 
abzustellen, wobei die getrennte Abdeckung teuer herzustel- 

25 len ist und zusatzliche Zeit und Aufwand erfordert, um sie 
aufzulegen und zu entfernen. Weiterhin ist ein speziell ge- 
formter Fahrzeugboden notwendig, was teuer ist und fiir die 
Konstruktion unerwunschte Einschrankungen bedeutet. 
Ein weiteres Problem im Zusammenhang-mit Fahrzeug- 

30 sitzen, die von einer aufrechten Sitzstellung in eine im we- 
sentlichen horizontale Auflageposition bewegbar sind, wo- 
bei die Fahrzeugsitze fur einen maximalen Laderaum kon- 
struiert sind, liegt darin, daB mehrere auBerst umstandliche 
manuelle Betatigungen oder Bewegungen notwendig sind, 

35 um die Fahrzeugsitze von ihrer aufrechten Sitzstellung in 
ihre im wesentlichen horizontale Ladungsauflageposition zu 
bringen. AuBerdem ist der Steuermechanismus, der betatigt 
werden muB, um eine derartige Bewegung des Fahrzeugsit- 
zes zu ermoglichen oder zu bewirken, ziemlich kompliziert, 

40 und in vielen Fallen wird mehr als ein solcher Steuermecha- 
nismus benotigt. 

Ein weiteres wesentliches Problem, das sich bei dem 
Nachvomeklappen der Ruckenlehne iiber das Sitzkissen er- 
gibt, ist, daB die Kopfstiitze der nach vorne geklappten Ruk- 

45 kenlehne auf einen Teil des Fahrzeuginneren unmittelbar 
davor auftrifft. Beispielsweise kann die Kopfstiitze eines 
Vordersitzes beim nach vorne Umklappen der Ruckenlehne 
auf das Armaturenbrett auftreffen, und die Kopfstiitze der 
Sitze der zweiten oder dritten Reihe kann bei der Klappbe- 

50 wegung nach vorne auf die RUckseite der unmittelbar davon 
angeordneten Ruckenlehne auftreffen. Dadurch kann die 
Ruckenlehne nicht ganz in ihre vollstandig nach vome ge- 
klappte Position bewegt werden, was nicht akzeptiert wer- 
den kann. Damit die Riickenlehne nach dem Stand der Tech- 

55 nik bei einer solchen Behinderung ihre vollstandig nach 
vorne geklappte Position erreicht, muB der Benutzer die ver- 
schiedenen Verriegelungsmechanismen des umgeklappt 
werdenden Sitzes manuell bedienen und den Sitz manuell 
nach hinten in eine Langsposition bewegen, in der die Kopf- 

60 stiitze der Ruckenlehne nicht auf das Armaturenbrett oder 
die Ruckenlehne unmittelbar vor ihr auftrifft. Diese zusatz- 
liche manuelle Bedienung ist unangenehm, zeitaufwendig 
und nicht notwendig. Zusatzlich kann cine Person verges- 
sen, den Fahrzeugsitz in eine Langsposition zu bewegen, in 

65 der er nicht auf den davorliegenden Gegenstand triff t, wo- 
durch m5glicherweise entweder die Kopfstiitze der geklapp- 
ten Riickenlehne oder der getroffene Gegenstand beschadigt 
wird. 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist somit ein Fahr- 
zeugsitz, der sich von einer aufrechten Sitzkonfiguration in 
eine im wesentlichen horizontale Ladungsauflageposition 
bewegt, wobei eine groBe, im wesentlichen flache Ebene 
vorliegt, die einen groBen Abschnitt des Laderaums ab- 
deckt. 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von einer auf- 
rechten Sitzposition in eine im wesentlichen horizontale La- 
dungsauflageposition bewegt, wobei jeder Zwischenraum 
zwischen in Langsrichtung benachbarten Sitzen minimiert 
wird oder im wesentlichen verschwindet. 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von einer auf- 
rechten Sitzposition in eine im wesentlichen horizontale La- 
dungsauflageposition bewegt, wobei der vertikale Abstand 
zwischen der Oberflache der nach vorne geklappten Ruk- 
kenlehne und dem Dach des Fahrzeugs maximal ist, wo- 
durch das Ladungsvolumen maximal wird. 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von einer auf- 
rechten Sitzposition in eine im wesentlichen horizontale La- 
dungsauflageposition bewegt, wobei der Fahrzeugsitz keine 
speziell ausgebildete Ruckenlehne oder eine zusatzliche 
Platte fur eine im wesentlichen flache Ebene bendtigt, um 
Ladung darauf abzustellen. 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von einer auf- 
rechten Sitzposition in eine im wesentlichen horizontale La- 
dungsauflageposition bewegt, wobei der Fahrzeugsitz kei- 
nen speziell ausgebildeten Fahrzeugboden benotigt. 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von einer auf- 
rechten Sitzposition durch manuelle Betatigung einer ein- 
zelnen Ruckenlehnensteuereinrichtung wie einer Riicken- 
lehnenverrastung in eine im wesentlichen horizontale La- 
dungsauflageposition bewegt. 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich in seiner 
Langsposition im Fahrzeug relativ zum Sitzkissen so vor- 
einstellt, daB die Ruckenlehne (oder die Kopfstiitze) nicht 
auf den Teil des Fahrzeuginneren auftrifft, der, wenn die 
Ruckenlehne von einer aufrechten Sitzposition in eine im 
wesentlichen horizontale Ladungsauflageposition geklappt 
wird, unmittelbar davor liegt. 

Eine weiter Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von einer auf- 
rechten Sitzstellung in eine im wesentlichen horizontale La- 
dungsauflageposition bewegt und einfach und billig herzu- 
stellen ist. 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von einer auf- 
rechten Sitzposition in eine im wesentlichen horizontale La- 
dungsauflageposition bewegt, wobei sich die RUckseite der 
Ruckenlehne auf einer Hone mit oder unterhalb der oberen 
Flache des Sitzkissens befindet, ohne daB sich im Boden 
Vertiefungen oder ahnliches befinden muBten. 

ErfindungsgemaB wird ein Fahrzeugsitzaufbau zum Ein- 
setzen in einen Boden eines Fahrzeugs offenbart, das eine 
Langsachse aufweist, wobei der Boden eine Stoppvorrich- 
tung hinter dem Sitzaufbau aufweist, wenn dieser eingesetzt 
ist. Der Sitzaufbau weist ein Sitzkissen, das beweglich am 
Boden befestigt ist, cine Ruckenlehne mit einer Inncn- und 
einer AuBenseite, einer beladbaren Ruckseite, die sich zwi- 
schen einem unteren und einem oberen Ende erstreckt, und 
wenigstens ein Verriegelungsglied auf, das an der Rucken- 
lehne in der Nahe ihrcs unteren Endes angeordnet ist. Die 
Ruckenlehne kann zwischen einer allgemein aufrechten 
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Sitzposition, in der die beladbare Ruckseite im wesentlichen 
in einer nach hinten weisenden, vertikalen Stellung ist und 
in der das wenigstens eine Verriegelungsglied in unmittelba- 
rer Nahe des hinteren Endes des Sitzkissens gehalten wird, 
5 und einer im wesentlichen horizontalen Ladungsauflagepos- 
ition bewegt werden, in der die beladbare Ruckseite allge- 
mein horizontal, nach oben zeigend, angeordnet ist, und das 
wenigstens eine Verriegelungsglied von der unmittelbar bei- 
einanderliegenden Position nach hinten versetzt ist. Eine 
10 Verriegelungseinrichtung ist betatigbar am Sitzkissen ange- 
ordnet und kann zwischen einer Verriegelungsstellung, in 
der das wenigstens eine Verriegelungsglied durch die Ver- 
riegelungseinrichtung in unmittelbarer Nahe gehalten wird, 
und einer Entriegelungsstellung wahlweise hin und herbe- 
15 wegt werden, in der die Verriegelungseinrichtung das we- 
nigstens eine Verriegelungsglied aus der nahe beieinander- 
liegenden Position freigibt. Die Ruckenlehne und das Sitz- 
kissen sind uber eine Verbindungseinrichtung miteinander 
verbunden, die die Bewegung der Ruckenlehne relativ zum 
20 Sitzkissen zwischen der allgemein aufrechten Sitzposition 
und der im wesentlichen horizontalen Ladungsauflagepos- 
ition steuert, wenn die Verriegelungseinrichtung nicht ver- 
riegelt ist. Eine Rolleneinrichtung ist an der Ruckenlehne in 
der Nahe ihres unteren Endes angeordnet, die die Rollbewe- 
25 gung der Ruckenlehne stiitzt, wenn sie von der im wesentli- 
chen aufrechten Sitzposition in die im wesentlichen hori- 
zontale Ladungsauflageposition bewegt wird. 

Weitere Vorteile und Merkmale der vorliegenden Erfin- 
dung sowie Betriebsverfahren und -funktionen der damit zu- 
30 sammenhangenden Elements der Struktur und die Kombi- 
nation der Teile und das gunstige Herstellungsverfahren 
werden in der ausfiihrlichen Beschreibung und den Ansprii- 
che nalier erlautert, wobei die beiliegenden Zeichnungen 
nachfolgend kurz beschrieben werden. 
35 Die neuen Merkmale, die fur den erfindungsgemaBe 
Fahrzeugsitzaufbau in bezug auf seine Struktur, Anordnung, 
Verwendung und Betriebsverfahren charakteristisch sind, 
werden zusammen mit weiteren Zielen und Vorteilen der Er- 
findung besser anhand der beiliegenden Zeichnungen ver- 
40 standen werden, die beispielhaft eine bevorzugte Ausfiih- 
rungsforrn darstellen. Es wird jedoch ausdrucklich darauf 
hingewiesen, daB die Zeichnungen nur beispielhaft und be- 
schreibend sind und keine Definition der Grenzen der Erfin- 
dung darstellen. Es zeigen: 
45 Fig, 1A eine Seitenansicht einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsform des Fahrzeugsitzaufbaus, der in einem Fahrzeug 
als Insassensitz in der dritten Reihe in einer aufrechten Sitz- 
position angeordnet ist, wobei das Kissenmaterial gestri- 
chelt dargestellt ist und wobei ein hinterer Bereich des Fahr- 
50 zeugs im Langsschnitt dargestellt ist; 

Fig. IB eine ahnliche Ansicht wie Fig, 1A, wobei der 
Fahrzeugsitzaufbau sich aber in einer im wesentlichen hori- 
zontalen Ladungsauflagestellung befindet; 

Fig, 2 eine perspektivische Ansicht von finks vorne der 
55 bevorzugten Ausfuhrungsform des in Fig. 1 dargestellten 
Fahrzeugsitzaufbaus, wobei die Ruckenlehne in einer im 
wesentlichen aufrechten Sitzposition ist und die Rahmenab- 
schnitte und der Arbeitsmechanismus des Fahrzeugsitzauf- 
baus gezeigt sind, wobei die StofT und Schaumpolsterung 
60 aus Griinden der Klarheit weggelassen wurden: 

Fig. 3A eine vergroBerte perspektivische Darstellung im 
teilweisen AufriB von vorne links eines Teils der bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform des in Fig. 2 dargestellten Fahrzeug- 
sitzaufbaus, wobei ein Verbindungsarrn aus Griinden der 
65 Klarheit weggelassen wurde; 

Fig. 3B eine vergroBerte perspektivische Sicht von links 
hinten eines Teils der bevorzugten Ausfuhrungsform des in 
Fig. 3A dargestellten Fahrzeugsitzaufbaus, wobei die in Fig. 
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3A im AufriB dargestellten Teile aber im Fahrzeugsitzauf- 
bau angeordnet sind; 

Fig, 4 eine perspektivische Ansicht von links hinten der 
bevorzugten Ausfiihrungsform des in Fig, 2 gezeigten Fahr- 
zeugsitzaufbaus; 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht ahnlich wie in Fig. 4, 
wobei jedoch die Sitzverriegelung entriegelt wurde und der 
untere Abschnitt der Ruckenlehne leicht nach hinten bewegt 
wurde, wobei der obere Abschnitt der Ruckenlehne leicht 
nach vorne geklappt wurde; 

Fig. 6 eine perspektivische Sicht wie in Fig. 5, wobei die 
Ruckenlehne in eine teilweise nach vorne geklappte Posi- 
tion bewegt wurde, wobei die Rollenglieder am unteren 
Ende der Ruckenlehne befestigt sind und eine am Boden des 
Fahrzeugs angeordnete Stoppvorrichtung beriihren, und wo- 
bei das obere Ende der Ruckenlehne weiter nach vorne und 
nach unten bewegt wurde; 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht ahnlich wie in Fig. 6, 
in der das obere Ende der Ruckenlehne sich weiter nach 
vorne und nach unten bewegt und in der das Sitzkissen aus 
seiner urspriinglichen hinteren Position nach vorne verscho- 
ben wurde; und 

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht ahnlich wie Fig. 7, 
wobei die Ruckenlehne in ihrer im wesentlichen horizonta- 
len Ladungsauflageposition und das Sitzkissen in seiner ab- 
gesenkten vorderen Position angeordnet ist. 

Nachfolgend wird auf die Fig. 1A bis 8 der Zeichnungen 
Bezug genommen, die einen erfindungsgemaBen Fahrzeug- 
sitzaufbau 20 zeigen. Der flach umklappbare Fahrzeugsitz 
20 hat eine linke Seite, wie sie in Fig. 2 mit dem Bezugszei- 
chen 201 versehen ist, und eine rechte Seite, wie sie durch 
das Bezugszeichen 20r in Fig. 2 bezeichnet ist, und wird am 
Boden 22 eines Fahrzeugs 24 befestigt, das eine allgemeine 
mittlere Langsachse "A" aufweist. Wie am besten in den 
Fig. 1A und IB zu sehen ist, kann der Fahrzeugsitzaufbau 
20 beispielsweise im Fahrzeug 24 als ein Sitz in der dritten 
Reihe angeordnet sein. Fur den Fachmann ist es selbstver- 
standlich, daB der Fahrzeugsitzaufbau 20 leicht mit gering- 
fiigigen oder unwesentlichen Anderungen zur Verwendung 
in einem Fahrzeug 24 als ein Sitz 20' in der ersten Reihe 
oder ein Sitz 20" in der zweiten Reihe verwendet werden 
und gleichzeitig die gleichen Nutzungsmoglichkeiten wie in 
der dargestellten Position als Fahrzeugsitz 20 in der dritten 
Reihe haben kann, Zur Vereinfachung wird der Fahrzeug- 
sitzaufbau 20 der hier beschriebenen und gezeigten Ausfiih- 
rungsform im Zusammenhang mit seiner Position im Fahr- 
zeug als Fahrzeugsitz 20 in der dritten Reihe beschrieben. 
Unabhangig davon, in welcher Reihe der Fahrzeugsitzauf- 
bau 20 in einem Fahrzeug 24, wie z. B. einem Mini van, an- 
geordnet wird, wie in den Fig. 1A und IB gezeigt, kann er 
entweder fest im Fahrzeug 24 installiert oder aber leicht ent- 
fernbar und wieder einsetzbar im Fahrzeug 24 eingebaut 
werden, wobei beide Arten des Einbaus in der Autompbil- 
technik bekannt sind. Zur Vereinfachung ist die bevorzugte 
Ausfuhrungsform 20 als feste Installierung gezeigt. 

AuBerdem ist der besondere gezeigte Sitzaufbau 20 als 
Sitzbank (fur mehrere Personen) dargesteilt. In gleicher 
Weise konnte der Fahrzeugsitzaufbau 20 ein Schalensitz 
(fur eine Person) zum Einbau entweder auf der Fahrer- oder 
der Beifahrerseite des Fahrzeugs 24 sein. Derartige geringe 
Veranderungen der Bauteile und Anderungen der Abmes- 
sungen zur Anpassung des Sitzaufbaus an verschiedene An- 
wendungen iicgen im Bcrcich der Routine- Konstruktions- 
auswahl und sind dem Fachmann bekannt. 

Wie auch in den Fig. 1A, IB und 4 bis 8 zu sehen ist, 
weist der Boden 22 des Fahrzeugs 24 eine Stoppeinrichtung 
26 auf, die hinter dem Fahrzeugsitzaufbau 20 angeordnet ist, 
wenn der Fahrzeugsitzaufbau eingebaut ist. Die Stoppein- 
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richtung 26 weist vorzugs weise ein Paar von gegeniiberlie- 
genden Stoppern 26 auf, die auf der linken bzw. der rechten 
Seite des Fahrzeugs 24 angeordnet sind. Alternativ hierzu 
konnte die Stoppeinrichtung einen sich seitlich erstrecken- 
den Steg aufweisen, der parallel zur hinteren Klappe 28 des 
Fahrzeugs 24 liegt, oder die senkrechten aufrechten Berei- 
che des hinteren Endes des Fahrzeugs 24 neben der hinteren 
Klappe 28 enthalten. Bei manchen Fahrzeugen, insbeson- 
dere bei sportlichen Nutzfahrzeugen (sport utility vehicles) 
konnte die Stoppeinrichtung eine Stufe im Boden des Fahr- 
zeugs aufweisen. 

Wie am besten in den Fig. 2 bis 8 zu sehen ist, weist der 
Fahrzeugsitzaufbau 20 ein Sitzkissen 30 auf, das am Boden 
22 des Fahrzeugs 24 befestigbar ist. Der Fahrzeugsitzaufbau 
20 ist im wesentlich syrnmetrisch zur allgemein mittleren 
Langsachse "A" und ist am Boden des Fahrzeugs 24 durch 
linke bzw. rechte Befestigungsvorrichtungen 211, 21r befe- 
stigt. Die linke und die rechte Befestigungsvorrichtung 211 
und 21r entsprechen sich spiegelbildlich, und die nachfol- 
gende Erorterung der linken und der rechten Befestigungs- 
vorrichtung 211 und 21r bezieht sich sowohl auf die linke als 
auch auf die rechte Befestigungsvorrichtung 211 bzw. 21r, 
wenn nicht anders angegeben. Zur Vereinfachung wurden 
ahnliche Bezugszeichen fur die linke und rechte Befesti- 
gungsvorrichtung 211 und 21r verwendet. 

Das Sitzkissen 30 weist eine innere Rohrenstruktur 31 
und zwei bewegliche Schienen 40 auf. Die beweglichen 
Schienen 40 sind in der Nahe des hinteren Endes 34 des 
Sitzkissens 30 mit Hilfe von Sitzkissenbefestigungsklam- 
30 mern 41 schwenkbar am Sitzkissen 30 befestigt, die jeweils 
im oberen Abschnitt 40t der beweglichen Schiene 40 durch 
ubliche Vorgange wie z. B. SchweiBen oder durch Gewinde- 
schrauben, wie es im Stand der Technik bekannt ist, befe- 
stigt sind. Das Sitzkissen 30 selbst ist mittels Bolzen 41s in 
bezug auf die Sitzkissenbefestigungsklammern 41 schwenk- 
bar befestigt, fur eine Schwenkbewegung des Sitzkissens 30 
um eine seitlich angeordnete, im wesentlichen horizontale 
Sitzkissenschwenkachse "P", wie es durch den Pfeil "B" in 
Fig. 3A gezeigt ist. Diese schwenkbare Befestigung ermdg- 
licht die Bewegung des vorderen Endes 32 des Sitzkissens 
30 nach oben und unten, wie es nachfolgend genauer be- 
schrieben wird. 

Das Sitzkissen 30 kann am Boden 22 des Fahrzeugs 24 
zur Langsbewegung relativ zum Boden 22 des Fahrzeugs 24 
45 durch die bewegliche Schiene 40 befestigt werden, die glei- 
tend in feste Schienen 42 eingreift, wie es durch den Dop- 
pelpfeil "C" in Fig. 3B dargesteilt ist. Die feste Schiene 42 
ist mit Hilfe von zwei "L M -fbrmigen vorderen Klammern 33 
und zwei "L"-formigen hinteren Klammern 35 fest am Bo- 
den 22 des Fahrzeugs 24 befestigt, wie am besten in Fig. 3 A 
und 3B zu sehen ist. Sowohl die vordere als auch die hintere 
Befestigungskiammer 33 bzw. 35 ist wiederum in ublicher 
Weise am Boden 22 des Fahrzeugs 24 durch ubliche Mittel 
wie SchweiBen oder Gewindeschrauben befestigt, wie es im 
Stand der Technik bekannt ist. Die bewegliche Schiene 40 
liegt in ublicher Weise auf der f esten Schiene 42 auf und bil- 
det einen im wesentlichen horizontalen oberen Abschnitt 
40t. Auf diese Weise kann das Sitzkissen 30 von der ur- 
spriinglichen hinteren Position, wie sie am besten in den 
Fig. 3A bis 6 zu sehen ist, in eine vordere Position bewegt 
werden, wie sie am besten in Fig. 8 zu sehen ist. 

Das Sitzkissen 30 kann auch durch zwei Schenkel 53 am 
Boden 22 des Fahrzeugs 24 befestigt werden. Jedcr der 
Schenkel 53 ist durch einen Bolzen 53b schwenkbar mit 
dem unteren Schenkelende 54 an der vorderen Befesti- 
gungskiammer 33 befestigt und damit um eine untere feste 
Schwcnkachse "L" schwenkbar, wobei diese Schwenkbewe- 
gung durch den Doppelpfeil "D" in Fig. 3B dargesteilt ist, 
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und ist an einem gegenuberliegenden, weiter oben liegenden 
Schenkelende 52 in der Nahe eines vorderen Endes 32 des 
Sitzkissens 30 durch einen Bolzen 53a schwenkbar mit dem 
Sitzkissen 30 verbunden, fur eine Schwenkbewegung um 
eine obere bewegliche Schwenkachse M U M . Wie es am be- 
sten in den Fig. 2 bis 6 zu sehen ist, ist die urspriingliche 
hintere Position des Sitzkissens 30 eine urspriingliche auf- 
rechte hintere Position, und wie am besten in Fig. 8 zu sehen 
ist, ist die vordere Position des Sitzkissens 30 eine abge- 
senkte vordere Position. Wie es am besten in den Fig. 2, 3A, 
3B und 4 zu sehen ist, befindet sich die obere bewegliche 
Schwenkachse "U" hinter der unteren festen Schwenkachse 
"L", wenn das Sitzkissen 30 sich in seiner urspriinglichen 
aufrechten hinteren Position befindet. Wie es am besten in 
Fig. 8 zu sehen ist, befindet sich die obere bewegliche 
Schwenkachse "U" vor der unteren festen Schwenkachse, 
wenn das Sitzkissen 30 sich in der abgesenkten vorderen Po- 
sition befindet. Wie es am besten in den Fig. 6 bis 8 zu sehen 
ist, wird bei dieser Anordnung das vordere Ende 32 des Sitz- 
kissens 30 nach oben und anschlieBend nach unten in einem 
bogenformigen Weg " AP" bewegt, wie es in Fig. 7 zu sehen 
ist, wenn die Ruckenlehne sich von ihrer ursprunglichen 
aufrechten hinteren Position (wie in Fig. 5 gezeigt) in ihre 
abgesenkte vordere Position (wie in Fig. 8 gezeigt) bewegt. 

Eine erste Feder 36 verbindet die Schenkel 53 mit dem 
Boden 22 des Fahrzeugs 24. Genauer weist die erste Feder 
36 eine gespannte Schraubenfeder 36 auf, die an ihrem er- 
sten Ende 36a mit einer Querzunge 55 verbunden ist, die auf 
dem Schenkel 53 liegt, und am zweiten Ende 36b mit der 
seitlichen Zunge 351 auf der hinteren Befestigungsklammer 
35 befestigt ist. Wenn die obere bewegliche Schwenkachse 
"U" uber einer Geraden "SL" liegt, die durch die untere feste 
Schwenkachse "L" und parallel zur Bewegungslinie der vor- 
gespannten Schraubenfeder 36 verlauft, wird das Sitzkissen 
30 durch die gespannte Schraubenfeder 36 in seine ur- 
spriingliche Position vorgespannt. Wenn weiter die obere 
bewegliche Schwenkachse "U" unterhalb einer Linie "SL" 
liegt, die durch die untere feste Schwenkachse und par- 
allel zur Bewegungslinie der gespannten Schraubenfeder 36 
verlauft, wird das Sitzkissen 30 durch die gespannte Schrau- 
benfeder 36 in seine abgesenkte vordere Position vorge- 
spannt. 

Der Fahrzeugsitzaufbau 20 weist auBerdem eine Rucken- 
lehne 50 mit einer linken Seite 501 (die Fahrerseite) und ei- 
ner auBeren rechten Seite 50r (die Beifahrerseite), und eine 
innere R6hrenstruktur 57 auf. Eine beladbare hintere Flache 
56 erstreckt sich zwischen dem unteren Ende 58 und einem 
oberen Ende 59 der Ruckenlehne 50. 

Die Ruckenlehne 50 ist zwischen einer allgemein auf- 
rechten Sitzposition, wie am besten in den Fig. 1A, 2, 3 A, 
3B und 4 zu sehen ist, und einer im wesentlichen horizonta- 
len Ladungsauflageposition beweglich, wie es am besten in 
den Fig. 1 A und 8 zu sehen ist. In der allgemein aufrechten 
Sitzposition der Ruckenlehne 50 ist die beladbare hintere 
Flache 56 in einer vertikalen, allgemein nach hinten weisen- 
den Ausrichtung. Diese Konfiguration wird verwendet, 
wenn eine Person auf dem Fahrzeugsitz 24 sitzt. In der im 
wesentlichen horizontalen Ladungsauflagekonfiguration ist 
die beladbare hintere Flache 56 im allgemeinen horizontal 
nach oben weisend positioniert, so daB darauf Ladung oder 
ahnliches angeordnet werden kann. Wie am besten in den 
Fig. 5, 6 und 7 zu sehen ist, klappt die Ruckenlehne 50 nach 
vornc, so daB ihr obcrcs Ende 59 sich nach vornc und nach 
unten bewegt, wie es durch den Pfeil "E" in Fig. 6 abgebil- 
det ist, und das untere Ende 58 der Ruckenlehne 50 sich all- < 
gemein nach hinten bewegt, wie es durch den Pfeil "F" in 
den Fig. 5 und 6 abgcbildct ist, wenn die Ruckenlehne sich 
von ihrer allgemein aufrechten Sitzposition in ihre im we- 
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sentlichen horizontale Ladungsauflageposition bewegt wird. 

Wenigstens ein Verriegelungsglied weist vorzugsweise 
wenigstens einen Achsschaft auf und, in der bevorzugten 
Ausfuhrungsform wie dargestellt, einen ersten Achsschaft 
5 61 und einen zweiten Achsschaft 62. Der erste Achsschaft 

61 und der zweite Achsschaft 62 sind an der Ruckenlehne 
50 in der Nahe des unteren Endes 58 in dessen seitiicher 
Verlangerung befestigt. Der erste Achsschaft 61 ist auf der 
linken Seite 501 (der Fahrerseite) des Fahrzeugs 24 angeord- 

10 net, und der zweite Achsschaft 62 ist auf der rechten Seite 
50r (der Beifahrerseite) des Fahrzeugs 24 angeordnet. Wenn 
die Ruckenlehne 50 in ihrer allgemein aufrechten Sitzposi- 
tion ist, werden der erste und der zweite Achsschaft 61 bzw. 

62 in unmittelbarer Nahe zueinander in der Nahe eines nick- 
is wartigen Endes 34 des Sitzkissens 30 gehalten, wie nachfol- 

gend genauer beschricben wird. 

Eine Verriegelungseinrichtung 70 ist am Sitzkissen 30 an 
der beweglichen Schiene 40 betatigbar befestigt. In der dar- 
gestellten bevorzugten Ausfuhrungsform weist die Verrie- 

20 gelungseinrichtung ein schwenkbar gelagertes Verriege- 
lungsglied 70 und eine darnit zusammenwirkende Basis- 
klammer 71 auf, die fest zwischen der festen Schiene 42 und 
der hinteren Befestigungsklammer 35 eingesetzt ist, wie es 
in den Fig. 2 bis 8 und am besten in Fig. 3b zu erkennen ist. 

25 Das schwenkbar gelagerte Verriegelungsglied 70 ist fest am 
Ende eines Nebenstabs 38 fur eine darnit zusammenfallende 
Schwenkbewegung angeordnet. Der Nebenstab 38 wird 
durch eine Ruckhalteklammer 39 innerhalb eines sich nach 
oben erstreckenden und nach unten offenen Aufnahmebe- 

30 reichs 39r der Ruckhalteklammer 39 schwenkbar gehalten, 
wie es am besten in Fig. 3A zu sehen ist. Die Ruckhalte- 
klammer 39 ist auf Ubliche Weise durch SchweiBen oder Ge- 
windeschrauben, wie es im Stand der Technik bekannt ist, 
am oberen Abschnitt 40t der beweglichen Schiene 40 befe- 

35 stigt. Zwei gekrummte Schienenfreigabegriffe 38a sind an 
den Nebenstab 38 angeschweiBt und erstrecken sich von 
dort nach hinten. 

Das schwenkbar angeordnete Verriegelungsglied 70 ist 
durch eine manuelle Aufwartsbetatigung eines der beiden 

40 Schienenfreigabegriffe 38a, wie es durch den Pfeil "H" in 
Fig. 3B dargestellt ist, selektiv zwischen einer Verriege- 
lungsstellung, wie in Fig. 3B abgebildet, und einer Entriege- 
lungsstellung, wie in Fig. 4 abgebildet, beweglich, wie 
durch den Pfeil "G" in den Fig. 3 A und 3B dargestellt ist. In 

45 der verriegelten Stellung, wenn die Ruckenlehne 50 in ihrer 
allgemein aufrechten Sitzposition ist, werden der erste 
Achsschaft 61 und der zweite Achsschaft 62 durch das 
schwenkbar gelagerte Verriegelungsglied 70 in unmittelba- 
rer Nahe zueinander in der Nahe des hinteren Endes 34 des 

50 Sitzkissens 30 gehalten. In der entriegelten Stellung werden 
der erste Achsschaft 61 und der zweite Achsschaft 62 durch 
das schwenkbare Verriegelungsglied 70 aus der nahe beiein- 
anderliegenden Position in der Nahe des hinteren Endes 34 
des Sitzkissens 30 freigegeben und werden aus der erw&hn- 

55 ten nahe beieinanderliegenden Position in der Nahe des hin- 
teren Endes 34 nach hinten bewegt, wie es am besten in Fig. 
IB und 8 zu sehen ist. 

Rolleneinrichtungen mit wenigstens einer Rolle, in der 
dargestellten bevorzugten Ausfuhrungsform mit einer ersten 

50 Rolle 91 und einer zweiten Rolle 92, sind an der Riicken- 
lehne 50 in der Nahe des unteren Endes 58 betatigbar ange- 
ordnet. Die erste Rolle 91 ist frei um den ersten Achsschaft 
61 drchbar, und die zweite Rolle 92 ist frei um den zweiten 
Achsschaft 62 drehbar, wobei eine Drehung um eine Orch- 
is achse "R" erfolgt, und wobei die erste 91 und die zweite 
Rolle 92 Rollkontakt mit dem Boden 22 des Fahrzeugs 24 
haben. Die erste Rolle 91 und die zweite Rolle 92 stiitzen die 
Ruckenlehne 50, wenn diese in ihrer allgemein aufrechten 
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Sitzposition ist, und stiitzen die Riickenlehne 50 in der Roll- 
bewegung, wenn sie zwischen ihrer allgemein aufrechten 
Sitzposition, die am besten in den Fig. 1 A, 2, 3, 3B und 4 zu 
sehen ist, und der im wesentlichen horizontalen Ladungs- 
auflageposition verschoben wird, die am besten in den Fig. 
1 A und 8 zu sehen ist. Man erkennt, daB die Riickenlehne 50 
um die RUckenlehnenschwenkachse "SP" nach vome 
klappt, die mit der Drehachse "R der Rolleneinrichtungen 90 
zusammenfallt. Die erste und die zweite Rolle 91 und 92 
sind daher frei drehbar auf dem ersten Achsschaft 61 bzw. 
dem zweiten Achsschaft 62 angeordnet und drehen sich um 
die RUckenlehnenschwenkachse "SP". Die ersten und zwei- 
ten Rollen 91 und 92 halten auch die Riickenlehne 50, wenn 
die Riickenlehne 50 sich in ihrer im wesentlichen horizonta- 
len Ladungsauflagestellung befindet. 

Eine Verbindungseinrichtung 80 verbindet die Riicken- 
lehne 50 und das Sitzkissen 30. In der gezeigten bevorzug- 
ten Ausfiihrungsform weist die Verbindungseinrichtung ei- 
nen im wesendichen starren Verbindungsarm 80 auf, der in 
der Nahe seines ersten Endes 81 schwenkbar am Sitzkissen 
30 befestigt ist. Der im wesentlichen starre Verbindungsarm 
80 ist an seinem ersten Ende 81 schwenkbar mit einem hori- 
zontal angeordneten Zapfen 45 verbunden, der sich von der 
Ruckhalteklammer 39 nach auBen erstreckt, die an der be- 
weglichen Schiene 40 befestigt ist, zur Drehung um eine 
Schwenkachse "FE" am ersten Ende. Somit werden alle von 
der Riickenlehne 50 auf den im wesentlichen starren Verbin- 
dungsarm 80 iibertragenen Krafte durch die bewegliche 
Schiene 40 aufgefangen. 

Der im wesentlichen starre Verbindungsarm 80 ist nahe 
seinem gegenuberliegenden zweiten Ende 82 durch Verbin- 
dungsstifte 82a mit der Riickenlehne 50 schwenkbar ver- 
bunden zur Drehung um eine Schwenkachse am zweiten 
Ende "SE" in eine Position, die sich oberhalb der vertikalen 
Ebene "V" des ersten Achsschafts 61 und des zweiten Achs- 
schafts 62 befindet. In der dargestellten bevorzugten Aus- 
fuhrungsform ist das zweite Ende 82 des im wesendichen 
starren Verbindungsarms 80 mit der Riickenlehne 50 in ei- 
nem vertikalen mittleren Bereich der Ruckenlehne 50 
schwenkbar verbunden aus Griinden der Geometrie, die 
nachfolgend erklart werden. In der allgemein aufrechten 
Sitzposition der Ruckenlehne 50 ist die RUckenlehnen- 
schwenkachse "SP" vor der Schwenkachse am zweiten 
Ende "SE" angeordnet. 

Eine zweite Federeinrichtung weist eine Aufzugsfeder 44 
auf und greift an ihrem inneren Ende 44a in einen Schlitz 46 
in dem horizontal angeordneten Zapfen 45 ein. Das gegen- 
uberliegende auBere Ende 44b der Aufzugsfeder 44 greift in 
einen horizontal angeordneten Zapfen 37 ein, der am im we- 
sentlichen starren Verbindungsarm 80 befestigt ist. Die Auf- 
zugsfeder 44 driickt die Ruckenlehne 50 von ihrer allgemein 
aufrechten Sitzposition weg, wie es am besten in Fig. 4 zu 
sehen ist, so daB die Ruckenlehne 50 sich urspriinglich nach 
hinten bewegt, wie es durch den Pfeil "F" in Fig. 5 angezeigt 
ist. 

Nachfolgend wird auf die Fig. 1 bis 8, insbesondere auf 
die Fig. 4 bis 8 Bezug genommen, in denen gezeigt wird, 
wie die Ruckenlehne 50 von ihrer allgemein aufrechten 
Sitzposition, die am besten in den Fig. 1 A und 2 bis 4 zu se- 
hen ist, in ihre im wesentliche horizontale Ladungsauflage- 
stellung bewegt wird, wie in den Fig. IB und 8 gezeigt ist. 
Wie durch den Pfeil "H" in den Fig. 3B und 4 angezeigt, 
werden cincr odcr bcidc Schicncnfrcigabcgriffc 38a manucll 
nach oben bewegt. Hierdurch werden die schwenkbar ange- 
ordneten Verriegelungsglieder 70, wie durch den Pfeil "G" 
in Fig. 3B angedeutet, von ihrer Verriegelungsstellung, die 
am besten in Fig. 3B zu sehen ist, in ihre cntricgelte Position 
bewegt, die am besten in Fig. 4 zu sehen ist. Wenn die Ver- 



riegelungsglieder 70 in ihre Entriegelungssteilung bewegt 
wurden, kann die Ruckenlehne 50 mit der Hand in der Nahe 
ihres unteren Endes ergriffen und gegen den Druck der Auf- 
zugsfedern 44 nach hinten gezogen werden, wie es der Pfeil 
5 "I" in Fig. 4 zeigt. Bei der Ruckwartsbewegung der Riicken- 
lehne 50 aus ihrer allgemein aufrechten Sitzposition in ihre 
im wesentlichen horizontale Ladungsauflagestellung wird 
das Gewicht der Ruckenlehne 50 von den ersten und zwei- 
ten Rollen 91 und 92 getragen. Der Verbindungsarm 80 halt 
10 im wesentlichen die Ruckenlehne 50, um zu verhindern, daB 
sie einfach nach hinten fallt und bewirkt anschlieBend, daB 
die Ruckenlehne 50 nach vorne klappt. Wenn die Riicken- 
lehne 50 nach vorne klappt, schwenkt sie um die RUckenleh- 
nenschwenkachse "SP", die mit der Drehachse "R" der er- 
15 sten und zweiten Rollen 91 und 92 zusammenfallt. 

Das untere Ende 58 der Ruckenlehne 50 wird weiter 
durch die allgemein vertikale, in Fig. 5 gezeigte Stellung 
hindurch, die im wesentlichen eine Stellung "in der Mitte" 
ist, manuell nach hinten nach hinten bewegt, wie es der Pfeil 
20 "F" in Fig. 5 darstellt. Wenn die Ruckenlehne 50 uber diese 
Mitten-Stellung hinaus nach vorne klappt, befindet sich die 
RUckenlehnenschwenkachse "SP" hinter der Schwenkachse 
"SE" des zweiten Endes, wodurch die Schwerkraft die Be- 
wegung der Ruckenlehne 50 in ihre im wesentlichen hori- 
25 zontale Ladungsauflagestellung unterstiitzt. Kurz darauf 
verstarkt die Vorspannung der Aufzugsfeder 44 die Bewe- 
gung der Ruckenlehne 50 nach hinten. 

Wenn die Ruckenlehne 50 weiter von der allgemein auf- 
rechten Sitzposition in ihre im wesentlichen horizontale La- 
30 dungsauflagestellung geklappt wird, bewirkt der Verbin- 
dungsarm 80, daB das obere Ende 59 der Ruckenlehne 50 
nach vorne und nach unten bewegt wird, wie es durch den 
Pfeil "E" in Fig. 6 dargestellt ist, wobei das untere Ende 58 
der Riickenlehne 50 sich nach hinten bewegt, wie es durch 
35 den Pfeil "F" in Fig. 6 angedeutet ist, und ein Teil der Riik- 
kenlehne 50 in der Nahe ihres unteren Endes 58, d. h. die er- 
ste und die zweite Rolle 91 und 92, trifft auf den Stopper 26 
in der Nahe der hinteren Tiir 28 des Fahrzeugs 24 auf. Der 
Stopper 26 verhindert eine weitere Ruckwartsbewegung der 
40 ersten und zweiten Rollen 91 und 92. Jedoch bewegt sich 
das obere Ende 59 der Ruckenlehne 50 weiter nach vorne 
und nach unten, wie es durch den Pfeil "J" in Fig. 7 darge- 
stellt ist, was durch die Schwerkraft und die Aufzugsfedern 
44 verursacht wird, wenn die Riickenlehne 50 nach vorne 
45 klappt. Durch die nach vorne und nach unten gerichtete Be- 
wegung des oberen Endes 59 der Ruckenlehne 50 wird der 
im wesentlichen starre Verbindungsarm 80 auf den bewegli- 
chen Schienen 40 nach vorne gedriickt, wodurch die beweg- 
lichen Schienen 40 en dang der festen Schiene 42 von einer 
50 in Fig. 6 gezeigten Position uber eine in Fig. 7 gezeigte Po- 
sition und schlieBlich in eine vordere Position, wie in Fig. 8 
gezeigt, gleiten. Gleichzeitig wird das Sitzkissen 30 durch 
den Verbindungsarm 80 von seiner urspriinglichen aufrech- 
ten hinteren Position, die am besten in Fig. 6 zu sehen ist, 
55 uber eine noch aufrechtere Zwischenposition, die in Fig. 7 
gezeigt ist, in der die Schenkel 53 im wesendichen vertikal 
sind, in die abgesenkte vordere Position des Sitzkissens 30 
bewegt, wie es in Fig. 8 dargestellt ist, in der die Schenkel 
53 im wesentlichen horizontal liegen. Wie es durch die ge- 
60 strichelte Linie "AP" in Fig. 7 dargestellt ist, bewegen sich 
die oberen Schenkelenden 52 der Schenkel 53 auf einer ge- 
kriimmten Bahn und enden im wesentlichen horizontal mit 
dem unteren Schcnkclcnde 54 des Schenkels 53, wie am be- 
sten in Fig. 8 zu sehen. 
65 Es ist daher leicht ersichtlich, daB der im wesentlichen 
starre Verbindungsarm 80 wie oben beschrieben zwischen 
der Riickenlehne 50 und dem Sitzkissen 30 bctatigbar ver- 
bunden ist und die Bewegung der Ruckenlehne 50 relativ 
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zum Sitzkissen 30 zwischen der allgemein aufrechten Sitz- 
position der Riickenlehne 50 und der im wesentlichen hori- 
zontalen Ladungsauflageposition der Riickenlehne 50 steu- 
ert, wenn das schwenkbar angeordnete Verriegelungsglied 
70 in seiner entriegelten Stellung ist, oder in anderen Wor- 5 
ten, wenn der erste Achsschaft 61 und der zweite Achsschaft 
62 freigegeben sind. 

Das Sitzkissen 30 kann, wie vorher gesagt, durch die be- 
wegliche Schiene 40, die gleitend in die feste Schiene 42 
eingreift, bei der Bewegung des Sitzkissens 30 von einer ur- 10 
spriinglichen hinteren Position, die mit der allgemein auf- 
rechten Sitzposition der Riickenlehne 50 zusammenfallt, in 
eine vordere Position gebracht werden, die mit der im we- 
sentlichen horizontalen Ladungsauflageposition der Riik- 
kenlehne 50 zusammenfallt. 15 

Wie in Fig. 8 dargestellt, hat die Riickenlehne 50 ihrc im 
wesentlichen horizontale Stellung erreicht, in der die hintere 
Ladeflache 56 im allgemeinen horizontal liegt und nach 
oben gerichtet ist, und die Riickenlehne 50 ist direkt ober- 
halb des Bodens 22 des Fahrzeugs 24 angeordnet, wobei die 20 
aufgepolsterte vordere Flache der Riickenlehne 50 am Bo- 
den 22 liegt, ohne daB das Sitzkissen 30 dazwischen liegt. In 
Abhangigkeit von der genauen Form des oberen Endes 59 
der Riickenlehne 50 und der genauen Form des hinteren En- 
des 34 des Sitzkissens 30 ist es moglich, daB ein Teil des 25 
oberen Endes 59 der Riickenlehne 50 einen Teil des hinteren 
Endes 34 des Sitzkissens 30 iiberlappt, wobei die Riicken- 
lehne 50 weiterhin direkt auf dem Boden 22 des Fahrzeugs ' 
24 liegt. 

Weiter Modifikationen und Anderungen konnen in der 30 
Struktur und der Herstellung des erfindungsgemaBen Fahr- 
zeugsitzaufbaus vorgenommen werden, ohne den Rahmen 
und den Schutzbereich der beiliegenden Anspriiche zu ver- 
lassen. Beispielsweise kann der Fahrzeugsitzaufbau 20, der 
als ein Sitz in der dritten Reihe dargestellt und besprochen 35 
wurde, einfach mit geringen oder keinen wesentlichen An- 
derungen in einem Fahrzeug als ein Fahrzeugsitz in der er- 
sten oder zweiten Reihe angepaBt werden. 

Patentanspriiche 40 

1. Fahrzeugsitzaufbau (20) zum Einbau am Boden 
(22) eines Kraftfahrzeugs (24) mit einer Langsachse 
"A", wobei der Boden (22) eine Stoppvorrichtung (26) 
hinter dem eingebauten Sitzaufbau aufweist, wobei der 45 
Sitzaufbau aufweist: 

ein am Boden (22) einbaubares Sitzkissen (30), 
eine Riickenlehne (50) mit Innen- und AuBenseiten, ei- 
ner beladbaren hinteren Flache, die sich zwischen ei- 
nem unteren Ende und einem oberen Ende erstreckt, 50 
und wenigstens ein Verriegelungsglied, das an der 
Riickenlehne (50) in der Nahe ihres unteren Endes ein- 
gebaut ist, 

wobei die Riickenlehne (50) zwischen einer allgemein 
aufrechten Sitzposition, in der die beladbare hintere 55 
Flache sich in einer im allgemeinen nach hinten wei- 
senden vertikalen Stellung befindet und das wenigstens 
eine Verriegelungsglied in unmittelbarer Nahe des hin- 
teren Endes des Sitzkissens festgehalten wird, und ei- 
ner im wesentlichen horizontalen Ladungsauflagestel- 60 
lung beweglich ist, in der die beladbare hintere Flache 
allgemein horizontal, nach oben weisend angeordnet 
ist und das wenigstens cine Verriegelungsglied aus der 
unmittelbar beieinanderliegenden Position nach hinten 
versetzt wird, 65 
eine Verriegelungseinrichtung (70), die am Sitzkissen 
(30) bctatigbar angeordnet ist und sclcktiv zwischen ei- 
ner Verriegelungsstellung, in der das wenigstens eine 
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Verriegelungsglied von der Verriegelungseinrichtung 
(70) in unmittelbarer Nahe gehalten wird, und einer 
Entriegelungsstellung bewegt werden kann, in der die 
Verriegelungseinrichtung (70) das wenigstens eine 
Verriegelungsglied aus der nahe beieinanderliegenden 
Position freigibt, 

eine Verbindungseinrichtung (80), die bet&tigbar zwi- 
schen der Riickenlehne (50) und dem Sitzkissen (30) 
liegt und die Bewegung der Riickenlehne (50) in bezug 
auf das Sitzkissen (30) zwischen der allgemein auf- 
rechten Sitzposition und der im wesentlichen horizon- 
talen Position steuert, wenn die Verriegelungseinrich- 
tung in der entriegelten Stellung ist, und 
eine Rolleneinrichtung, die an der Riickenlehne nahe 
dem unteren Ende angeordnet ist und auf der die Rtik- 
kenlchne (50) rollt, wenn sie sich zwischen der allge- 
mein aufrechten Sitzposition und der im wesentlichen 
horizontalen Ladungsauflageposition bewegt. 

2. Fahrzeugsitzaufbau nach Anspruch 1, wobei die 
Verbindungseinrichtung (80) in der Nahe ihres ersten 
Endes am Sitzkissen (30) zur Drehung um eine 
Schwenkachse am ersten Ende (81) schwenkbar und in 
der Nahe ihres gegeniiberliegenden zweiten Endes (82) 
an der Riickenlehne (50) zur Drehung um eine 
Schwenkachse am zweiten Ende (82) in einer Position 
angeordnet ist, die oberhalb der vertikalen Ebene des 
wenigstens einen Verriegelungsgliedes liegt. 

3. Fahrzeugsitzaufbau nach Anspruch 2, wobei die 
Riickenlehne nach vome klappt, wenn sie sich von der 
allgemein aufrechten Sitzposition in die im wesentli- 
chen horizontale Ladungsauflageposition bewegt, so 
daB das obere Ende der Riickenlehne sich nach vorne 
und nach unten bewegt und das untere Ende der Riik- 
kenlehne sich im allgemeinen sich nach hinten bewegt. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, wobei die Riicken- 
lehne um eine Riickenlehnenschwenkachse nach vorne 
klappt, die mit der Schwenkachse der Rolleneinrich- 
tung zusammenfallt. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, wobei das Sitzkissen 
(30) zusatzlich eine bewegliche Schiene (40) aufweist, 
und das Sitzkissen (30) auf dem Boden (22) des Fahr- 
zeugs (24) zurLangsbewegung in bezug auf den Boden 
des Fahrzeugs mit Hilfe der beweglichen Schiene (40) 
angeordnet werden kann, die gleitend in eine feste 
Schiene (42) eingreift, wobei die feste Schiene starr am 
Boden (22) des Fahrzeugs befestigt ist, zur Bewegung 
des Sitzkissens (30) aus einer urspriinglichen hinteren 
Position, die mit der allgemein aufrechten Sitzposition 
des Sitzkissens zusammenfallt, in eine vordere Posi- 
tion, die mit der im wesentlichen horizontalen La- 
dungsauflageposition der Riickenlehne zusammenfallt. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, wobei ein Teil der 
Riickenlehne (50) nahe dem unteren Ende gegen die 
Stoppvorrichtung (26) in Anschlag gelangt, wenn die 
Riickenlehne aus der allgemein aufrechten Sitzposition 
in die im wesentlichen horizontale Ladungsauflagepos- 
ition klappt, um durch den Verbindungsarm (80) die 
entsprechende Bewegung des Sitzkissens (30) aus der 
urspriinglichen hinteren Position in die vordere Posi- 
tion zu bewirken. 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, wobei der Verbin- 
dungsarm (80) an seinem ersten Ende mit der bewegli- 
chen Schiene (40) verbunden ist. 

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, wobei das Sitzkissen 
(30) am Boden (22) des Fahrzeugs mit Hilfe von 
Schenkeln (53) eingebaut werden kann, die an einem 
unteren Schcnkelcnde mit dem Boden (22) des Fahr- 
zeugs zur Schwenkbewegung um eine untere feste 
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Schwenkachse verbunden sind, und die schwenkbar an 
einem gegenuberliegenden, weiter oben gelegenen 
Schenkelende mit dem Sitzkissen (30) in der Nahe sei- 
nes vorderen Endes zur Schwenkbewegung um eine 
obere bewegliche Schwenkachse verbunden sind, so 5 
daB die ursprungiiche hintere Position eine urspriingli- 
che aufrechte hintere Position des Sitzkissens (30) und 
die vordere Position eine abgesenkte vordere Position 
ist. 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8, wobei die obere be- 10 
wegliche Schwenkachse hinter der unteren festen 
Schwenkachse liegt, wenn das Sitzkissen (30) in der 
aufrechten hinteren urspriinglichen Position ist, und 
vor der unteren festen Schwenkachse liegt, wenn das 
Sitzkissen (30) in der abgesenkten vorderen Position 15 
ist, so daB das vordere Endc des Sitzkissens (30) nach 
oben und anschlieBend in einem Bogen nach unten be- 
wegt wird, wenn die Ruckenlehne (50) aus ihrer ur- 
spriinglichen aufrechten hinteren Position in die abge- 
senkte vordere Position bewegt wird. 20 

10. Fahrzeugsitz nach Anspruch 9, wobei die bewegli- 
che Schiene (40) zur Schwenkbewegung des Sitzkis- 
sens um eine seitlich angeordnete, im wesentlichen ho- 
rizontale Sitzkissenschwenkachse schwenkbar am 
Sitzkissen in der Nahe des hinteren Endes des Sitzkis- 25 
sens (30) angeordnet ist, wodurch sich die Auf- und 
Abbewegung des Sitzkissens (30) auf einer gekrumm- 
ten Bahn des vorderen Endes des Sitzkissens (30) er- 
gibt. 

11. Fahrzeugsitz nach Anspruch 10, wobei das Sitzkis- 30 
sen (30) durch eine erste Feder (36) in die Anfangspo- 
sition gedriickt wird, wenn die obere bewegliche 
Schwenkachse iiber einer Geraden liegt, die durch die 
untere feste Schwenkachse und parallel zur Wirkungs- 
linie der ersten Feder (36) verlauft, die zwischen den 35 
Schenkeln (53) und dem Boden des Fahrzeugs betatig- 
bar angeordnet ist. 

1 2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 1 , wobei das Sitzkis- 
sen (30) durch die erste Feder (36) in die abgesenkte 
vordere Position gedruckt wird, wenn die obere beweg- 40 
liche Schwenkachse unterhalb einer Geraden liegt, die 
durch die untere feste Schwenkachse und parallel zur 
Wirkungslinie der ersten Feder verlauft. 

13. Fahrzeugsitz nach Anspruch 12, wobei der Verbin- 
dungsarm (80) schwenkbar in der Nahe seines zweiten 45 
Endes an der Riickenlehne (50) in einem vertikal mitt- 
leren Bereich der Ruckenlehne (50) befestigt ist. 

14. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, wobei das wenig- 
stens eine Verriegelungsglied wenigstens einen Achs- 
schaft aufweist, der in seitlicher Ausrichtung in der 50 
Nahe des unteren Endes an der Ruckenlehne (50) befe- 
stigt ist, und wobei die Rolleneinrichtung (26) wenig- 
stens eine Rolle (91) aufweist, die schwenkbar auf ei- 
nem Achsschaft befestigt ist und um die RUckenleh- 
nenschwenkachse dreht. 55 

15. Fahrzeugsitz nach Anspruch 14, wobei der wenig- 
stens eine Achsschaft erste (61) und zweite Achs- 
schafte (62) aufweist und die Rolleneinrichtung wenig- 
stens erste und zweite Rollen (91, 92) aufweist, wobei 
jede Rolleneinrichtung frei schwenkbar auf dem ersten 60 
bzw. dem zweiten Achsschaft (61, 62) angeordnet ist. 

16. Fahrzeugsitz nach Anspruch 15, wobei der erste 
und der zweite Achsschaft (61, 62) in der Nahe der 
nach innen bzw. nach auBen gerichteten Seiten der 
Ruckenlehne (50) angeordnet sind. 65 

17. Fahrzeugsitz nach Anspruch 16, wobei die ersten 
und zweiten Rollen (91, 92) fur einen rollcnden Kon- 
takt mit dem Boden (22) des Fahrzeugs auf den ersten 



und zweiten Achsen (61, 62) angeordnet sind. 

18. Fahrzeugsitz nach Anspruch 14, wobei die Verbin- 
dungseinrichtung (80) einen im wesentlichen starren 
Verbindungsarm aufweist. 

19. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, wobei die Riicken- 
lehne (50) direkt uber dem Boden (22) des Fahrzeugs 
und im wesentlichen hinter dem hinteren Ende des 
Sitzkissens (30) angeordnet ist, wenn die Ruckenlehne 
(50) sich in der im wesentiichen horizontalen Ladungs- 
auflageposition betindet. 

20. Fahrzeugsitzaufbau nach Anspruch 4, wobei die 
Schwenkachse der Ruckenlehne (50) vor der Schwenk- 
achse des zweiten Endes liegt, wenn die Ruckenlehne 
(50) in der allgemein aufrechten Sitzposition ist, und 
die Schwenkachse der Ruckenlehne hinter der 
Schwenkachse des zweiten Endes liegt, wenn die Riik- 
kenlehne in der im wesentlichen horizontalen Ladungs- 
aufiageposition liegt. 

21. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, wobei die Verrie- 
gelungseinrichtung (70) ein schwenkbar angeordnetes 
Verriegelungsglied aufweist. 

22. Fahrzeugsitz nach Anspruch 14, wobei die Verrie- 
gelungseinrichtung ein schwenkbar angeordnetes Ver- 
riegelungsglied aufweist. 
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